LIETUVOS RESPUBLIKOS
VYRIAUSYBES KANCELIARIJA
2025-03-18 Nr. G-3180

DOKUMENTAS PASIRASYTAS
ELEKTRONINIU PARASU

2025-03-18 Nr. 2-892

LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJA

Biudzeting jstaiga, Gedimino pr. 17, LT-01103 Vilnius, tel. +370 5 261 2363,
faks. +370 5 212 4335, el. p. sumin@sumin.It.
Duomenys kaupiami ir saugomi Juridiniy asmeny registre, kodas 188620589

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2025-03- Nr.
Peticijy komisijai [2025-02-17  Nr. P33-10
2025-02-14

DEL NUOMONES PATEIKIMO

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija (toliau — Susisiekimo ministerija) pagal
kompetencija i$nagrinéjo Jisy 2025 m. vasario 17 d. rasta!, kuriame praSoma pateikti nuomone dél
Mariaus Kuginsko kreipimesi? (toliau — Kreipimasis) isdéstyty reikalavimy, ir susipazino su Mariaus
Kucinsko 2025 m. vasario 14 d. rastu, kuriuo buvo papildytas Kreipimasis.

Susisiekimo ministerija, sickdama uZztikrinti eismo dalyviy sauguma, atsizvelgdama j eismo
ivykiy statistinius duomenis, taip pat dviraciy ir pés€iyjy eismo infrastruktiros planavimo ir
projektavimo principus, nepritaria Kreipimesi nurodytam reikalavimui panaikinti Keliy eismo
taisykliy® 64.9 ir 66°.5 papunkéiuose jtvirtinta draudima tiek dvira¢iy vairuotojams, tiek elektriniy
mikrojudumo priemoniy vairuotojams kirsti vaziuojamaja dalj vaziuojant pésciyjy peréjomis:

1. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau — Istatymas)
2 straipsnio 50 dalyje nustatyta, kad ,,PésCiyjy peréja — pésciyjy peréjimo per kelig vieta, pazyméta
nurodomaisiais kelio Zenklais ,,PésCiyjy per¢ja® ir zenklinimo linijjomis arba tik kelio Zenklais
,PesCiyjy peréja“ <...>.

Pésciyjy peréja yra iSskirtinai péstiesiems numatytas eismo organizavimo elementas, kuriame
jprastai eismo dalyviai juda pésc¢iomis, péséiyjy judéjimo greic¢iu. Dvira¢iy, motoriniy dviraciy ir
elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojy eismui per vaziuojamaja kelio dalj (nenulipus nuo
transporto priemonés) organizuoti yra specialiai skirtas ir Keliy eismo taisykliy 3 priedo 1.14
papunktyje nustatytas horizontalusis Zenklinimas — dviraiy pervaza — dvi lygiagreCios linijos,
sudarytos 1§ kvadraty, Zymincios vietg, kur dviraciy takas, dviraiy juosta kerta vaziuojamajg dalj.
Esamas teisinis reglamentavimas leidzia dviratininkams, elektriniy mikrojudumo priemoniy
vairuotojams Kirsti vaziuojamajg dalj nenulipant nuo transporto priemonés vaziuojant per dviraciy
pervaza, taip apsaugant pés€iuosius, sudaro patogias salygas dviraciy, elektriniy mikrojudumo
priemoniy eismui, o dvira¢iy pervazos Zenklinimas informuoja automobiliy vairuotojus apie dviraciy
tako tesinj, kuris kerta vaziuojamaja dalj.

Nesant Keliy eismo taisykliy 3 priedo 1.14 papunktyje nustatyto horizontaliojo Zenklinimo,
automobiliy vairuotojai néra jspéjami apie galima dviraciy eisma, kertantj vaziuojamaja dalj. Kaip
rodo eismo jvykiy aplinkybés, pésciyjy per¢jose, kai susiduria automobiliai ir dviraciai, motoriniai
dviraciai, elektrinés mikrojudumo priemonés, dél Zenkliai didesnio nei pésciyjy iSvystomo judéjimo
greicio (artéjant prie pésCiyjy per€jos) ir greitesnio klitities sudarymo pésCiyjy peréjos prieigose,

! Lietuvos Respublikos Vyriausybés Peticijy komisijos 2025 m. vasario 17 d. rastas Nr. P33-10 ,,Dél Mariaus Kuéinsko kreipimesi
i8déstyty pras§ymy ir sialymy“.

2 Mariaus Kuginsko 2025 m. sausio 17 d. kreipimasis ,,Dél Keliy eismo taisykliy pakeitimo — dél leidimo dviratininkams vaZiuoti per
pésciyjy peréjas.

3 Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr. 1950 ,,Dél Keliy eismo taisykliy patvirtinimo*.
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automobiliy vairuotojai gali nespéti laiku sureaguoti | minétas transporto priemones ir sustabdyti
vairuojama transporto priemong.

Pésciyjy peréja ypatingai jautri vieta eismo saugumo prasme, kadangi pésCiyjy peréjos
prieigose susikoncertuoja didelis péscCiyjy, dviraciy, elektriniy mikrojudumo priemoniy ir Kity
transporto priemoniy kiekis, todél siekiant eismo saugumo uztikrinimo yra tikslinga atskirti skirtingas
eismo dalyviy grupes ir jy srautus. Susisiekimo ministerijos nuomone, pésciyjy peréjomis vaziuojant
dviratininkams, elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojams, néra uztikrinami pésciyjy (ypac
senjory, vaiky, nejgaliyjy ar pés¢iyjy su vaikiskais veziméliais ir kt.) saugumo interesai, nes péstieji
turi iSsitekti sglyginai nedideliame pésc¢iyjy peréjos plote ir per ribotg laikg saugiai prasilenkti su greta
vaziuojan¢iomis dviratémis ir kitomis transporto priemonémis.

2. Atkreiptinas démesys, kad Lietuvos Respublikos Seimo iniciatyva buvo priimti ir 2024 m.
isigaliojo elektriniy mikrojudumo priemoniy dalyvavimo eisme reglamentavimo pakeitimai. Istatymo
17' straipsnio 4 dalies 5 punkte nustatyta, kad elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojams
draudziama vaziuoti per pés¢iyjy per¢jas. Istatymy leidéjas jtvirtino §j draudima, siekdamas uztikrinti
tieck pésCiyjy eismo saugg peésciyjy peréjoje (padidinto pavojaus kelio vietoje), tiek elektriniy
mikrojudumo priemoniy vairuotojy sauguma jiems kertant vaziuojamaja kelio dalj. Pazymétina, kad
Keliy eismo taisykliy 66°.5 papunktis jgyvendina Jstatymo 17 straipsnio 4 dalies 5 punkta, todél
Keliy eismo taisykliy 66°.5 papunk¢io atsisakymas, nekeiciant Jstatymo, negalimas.

3. Pazymeétina, kad 1991 m. lapkricio 20 d. Lietuvos Respublika prisijungé prie Keliy eismo
konvencijos, pasiraSytos 1968 m. lapkric¢io 8 d. Vienoje (toliau — Keliy eismo konvencija), ir prie
Kelio zenkly ir signaly konvencijos, pasirasytos 1968 m. lapkricio 8 d. Vienoje (toliau — Kelio Zenkly
ir signaly konvencija), bei jsipareigojo uztikrinti, kad nacionaliniy teisés akty (pavyzdziui, [statymo,
Keliy eismo taisykliy) nuostatos atitikty abiejy konvencijy nuostatas. Pagal Kelio Zenkly ir signaly
konvencijos 27 straipsnio 4 dalj, pésCiyjy peréjas pageidautina zenklinti palyginti placiais dryziais,
kurie eina lygiagre€iai su vaziuojamosios dalies aSies linija (t. y. horizontalusis Zenklinimas
,»zebras®). Pagal Kelio zenkly ir signaly konvencijos 27 straipsnio 5 dalj (su véliausiais pakeitimais),
norint pazenklinti dviraciy pervaza, turi biiti naudojamos dvi briikSnings linijos, sudarytos i§ kvadraty
(t. y. jprasta dviraCiy pervaza) arba lygiagretainiy (pastarieji gali biiti naudojami, jeigu dviraciy
pervaza kerta vaziuojamaja dalj ne staciu kampu).

Susisiekimo ministerijos nuomone, nacionaliniy teisés akty nuostatos, apibréziancios pésciyjy
per¢jos ir dviraciy pervazos paskirtj ir Zenklinima, i§ esmés atitinka Keliy eismo konvencijoje ir Kelio
zenkly ir signaly konvencijoje jtvirtintus principus dél pés€iyjy ir dviratininky eismo per kelio
vaziuojamaja dalj organizavimo.

4. Susisiekimo ministerijos nuomone, peticijoje pateikti eismo jvykiy statistiniai duomenys
néra aktuallis. V3] Transporto kompetencijy agentiiros duomenimis, pastaraisiais metais kasmet
kildavo apie 70-80 eismo jvykiy pés¢iyjy peréjose, kuriuose nukentédavo per jg vaziave dviratininkai
ar elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojai. Siuose eismo jvykiuose apie 10 eismo dalyviy buvo
sunkiai suzZeisti. Eismo jvykiy statistiniai duomenys pateikiami lentel¢je Nr. 1.:

Lentelé Nr. 1. Pésciyjy peréjose jvykusiy eismo jvykiy (toliau lenteléje — EI) duomenys

E] su elektriniy sunkiai Sunkiai suZeisti
Metai IS viso EJ su mikrojudumo suFeisti elektriniy
El dviratininkais priemoniy dviratininkai mikrojudumo
vairuotojais priemoniy vairuotojai
2020 44 33 11 2 0
2021 69 36 33 1 3
2022 82 47 35 8 2
2023 77 45 32 5 6
2024 88 56 32 7 3

Atkreiptinas démesys ] tai, kad vaZiuojant pésCiyjy per¢ja ir pazeidziant Keliy eismo
taisykliy reikalavimus 2021 m. Zuvo dviratininkas, o 2023 m. — elektrinés mikrojudumo priemonés
vairuotojas. Nurodyti eismo jvykiai, kuriy metu nukentéjo dviratininkai ir elektriniy mikrojudumo
priemoniy vairuotojai jvyko nepaisant teisés aktuose nustatyto draudimo vaziuoti per pésCiyjy
per¢jas. Darytina iSvada, kad leidus minétiems eismo dalyviams vaZziuoti per pésciyjy peréjas eismo
jvykiy ir nukentéjusiy juose skai¢ius nesumazgs, o prieSingai, labiausiai tikétina padidés. Kreipimesi
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pateikti duomenys, kad leidimas dviratininkams ir elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojams
kirsti vaziuojamaja kelio dalj pés€iyjy peréjomis yra ,,saugus®, neatitinka tikroves. VS| Transporto
kompetencijy agentiiros surinkti statistiniai duomenys patvirtina fakta, kad Keliy eismo taisykliy
reikalavimy nepaisymas ir vaziavimas per pé€s¢iyjy per¢jas sukelia pavojingas situacijas ir eismo
ivykius, kuriuose suzeidziami eismo dalyviai.

5. 2024 m. susisiekimo ministras patvirtino naujas Dviraciy ir pés¢iyjy eismo infrastruktiiros
planavimo ir projektavimo taisykles (toliau — Taisyklés)*. Taisyklés nustato dvira¢iy ir péséiyjy eismo
infrastruktiiros planavimo ir projektavimo reikalavimus Lietuvos Respublikos teritorijoje. Taisyklés
suderintos su Lietuvos dviratininky bendrija, Vilniaus, Kauno, Klaipédos savivaldybémis bei
Lietuvos savivaldybiy asociacija ir kitomis suinteresuotomis institucijomis. Taisyklés parengtos
remiantis uzsienio Saliy gergja praktika. Be kity dviraCiy transporto infrastruktiiros planavimo
nuostaty Taisyklés nustato, kad dviraCiy infrastruktiira rekomenduojama atskirti nuo pésciyjy
infrastruktiiros®. Vienas i§ dviradiy transporto infrastruktiiros planavimo principy yra Saugumo
principas®, kuris orientuotas biitent j §ios transporto priemonés vairuotojus, siekiant apsaugoti
dviraCio vairuotojg nuo konfliktiniy situacijy su kitais eismo dalyviais ir pagerinti dalyvavimo
vieSajame eisme salygas. Taisyklés pateikia visg eile eismo organizavimo sprendiniy, pagal kuriuos
dviratininky eismas kertant vaziuojamg dalj planuojamas per dviraciy pervaza, o pés€iyjy eismas
organizuojamas pés¢iyjy peréjomis atskiriant minétus srautus.

Eismo saugumo prasme nepriimtina, kad atsizvelgiant i geriausias kity valstybiy praktikas
Taisyklés rekomenduoja planuojant ir jrengiant dviraciy ir pésCiyjy infrastruktiirg atskirti Siy eismo
dalyviy srautus, o pagal kreipimesi pateiktus pasitilymus (keic¢iant Keliy eismo taisykles) pésciyjy,
dviratininky ir elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojy srautus sitiloma apjungti pésCiyjy
per¢jose.

6. Susisiekimo ministerijos nuomone, patogesniy ir saugesniy salygy dviraciy ir elektriniy
mikrojudumo priemoniy vairuotojams tikslinga siekti jrengiant ir pleciant jiems skirta keliy
infrastruktiiros tinklg. Pazymétina, kad kelio savininkams (miestuose — savivaldybéms) tinkamai
irengus dviraciy infrastruktiirg keliuose (irengiant dviraciy takus, dviraciy juostas, dviraciy pervazas,
atskiriant pésCiyjy ir dviratininky eiSmo srautus), nebiity jokio poreikio svarstyti saugaus eismo
pozitiriu nepriimtino pasitlymo — leisti vaziuoti dviraéiais pés¢iyjy peréjomis.

Apibendrinus iSvardytus argumentus, Susisiekimo ministerija nepritaria Kreipimesi
nurodytiems pasiilymams dél Keliy eismo taisykliy 64.9 ir 66°.5 papunkéiy keitimo. Pazymétina,
kad atsakant j Lietuvos Respublikos Seimo Peticijy komisijos 2025 m. sausio 28 d. prasyma’ pateikti
nuomone dél Mariaus Kuéinsko reikalavimo panaikinti Jstatymo 17 straipsnio 4 dalies 5 punkta,
informavome $ig komisija rastu®, kad nepritariame tokiam sifilymui.

Susisiekimo viceministras Roderikas Ziobakas

Jonas Drunga, tel. +370 653 82040, el. p. jonas.drunga@sumin.lt
Andrius Karnilavicius, tel. +370 659 15833, el. p. andrius.karnilavicius@sumin.lt

4 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2024 m. lapkrigio 26 d. jsakymas Nr. 3-415 ,,Dél dviragiy ir pés¢iyjy eismo infrastruktiiros
planavimo ir projektavimo taisykliy patvirtinimo®.

59.2. dviraciy vairuotojai turi biiti apsaugoti nuo intensyvaus motoriniy transporto priemoniy eismo taikant fizinio atskyrimo priemones
arba mazinant motoriniy transporto priemoniy greitj ir intensyvuma tuose keliuose ir gatvése, kuriuose dvira¢iy eismas organizuojamas
vaziuojamojoje dalyje; be to, dviratis yra transporto priemong, todé¢l dviraciy eismg rekomenduojama fizi§kai atskirti ir nuo pésciujy
eismo (iSskyrus atvejus, kai eismo dalyviy eismas gali vykti bendrame sraute, kaip numato Keliy eismo taisyklés [4.3]);

6 10.3. Saugumo principu (orientuotu ne tik j eismo sauguma, bet ir j dvira¢io vairuotojo sveikata, t. y. streso, terSaly bei triuk§mo
poveikio mazinimg): dviraciy trasy tinkle turi bati uztikrintas dviraéiy vairuotojy ir kity eismo dalyviy saugumas, sumazintos visos
galimos grésmés, kiek jmanoma stengiamasi iSvengti greiio ir masés skirtumy, t. y. reikia vengti saly¢io su intensyvaus motoriniy
transporto priemoniy eismo keliais ir gatvémis, vengti konfliktiniy situacijy sankryZzose, stengtis atskirti eismo dalyviy srautus, mazinti
greit] eismo trajektorijy susikirtimo taSkuose (tiek motoriniy transporto priemoniy, tiek dviraciy), uztikrinti dviradiy trasy
atpazjstamuma ir vienoduma, taip sudarant aiskias eismo organizavimo salygas visiems eismo dalyviams.

7 Lietuvos Respublikos Seimo Peticijy komisijos 2025 m. sausio 28 d. rastas Nr. S-2025-4444 , Dél nuomonés pateikimo*.

8 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 2025 m. vasario 24 d. rastas Nr. 2-650 ,,Dél nuomonés pateikimo*.
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